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Philanthropie-Veranstaltung der American Chamber of Commerce

‘Den anderen nicht das Feld iiberlassen

Experten wollen neues Geschiftsfeld in Luxemburg aufbauen

VOM CORDELIA CHATOMN

Wie geht es weiter mit der Philan-
threple in Luxemburg? Finf nam-
hafte Referenton standen aul einer
Abendveranstaltung der American
Chamber of Commerce Rede und
Antwaort. Fazit: Wenn Luxemburg
di¢ vorhandene Expertise micht
&ﬁ“' (berlisst es anderen das
Fel

Luxemburg als Finanzstandort
sucht nach Alternativen; das
zeigte sich schon vor der grofen
Wirtschaliskrise, als die Banque
de Luxembourg im vergangenen
Jahr ein grofes Kolloquinm zam
Thema Philanthropie  abhielt.
Mittherweile hat sich in den meis-
ten Banken herumgesprochen,
dass mit der Verwaltung von Ge-
ber- und Spendengeldern sowis
der Griindung von Stiftungen Geld
u verdienen ist,

Das erklSrt auch das voll be-
setzte Auditoriom der Banque de
Luxembourg bei einer Veranstal-
tung der Ametican Chamber of
Commerce in Luxemburg, dic in
dieser Woche nambafte Reprisen-
tanten eingeladen hatte.

Tonika Hirdman, seit vergange-
nem Jahr Geperaldirektorin der
Luxemburger Dachstifiong Fon-
dation de Luxembourg”, stelite
fest, dass sich Philanthropie in den
vergangenen flinf fahren stark ent-
wickelt hat. Dias liegt nicht nur an
der Zunahme privaten Reichiums
in den vergangen zehn Jahren,
sondern auch an einem Bill-Gates-
Effekt, stellte Hirdman fest, Die
Geber von heute sind allerdings
nickt mit den Spendern von frither
verglelchbar. Sie sind deutlich
jiinger und wollen ecine Wirkang
erzielen”, machte Hirdman klar.

Um Fhiltanthropie interessanter
fiir jene Spender zu machen, die
zwar eine Stiffung in Luxemburg
~auflegen wollen, aber nicht hier
ihren Wohnsitz haben, setzt sie
sich filr Transnational Giving ein.
Dis Netzwerk wirde Spendern

Aprés une longue traversée du
déseet, 'autoroute ferroviaire Bet-
tembourg-Perpignan  serait  en
traim de woir le bout du tunnel
Selon un communiqué des che-
ming de * fer |luxembourgeois
(CFL), lautorowte ferroviaire
connait dé&sormals un tawx de rem-
plizsage moyen de 65 % avec des
pointes de 100% Une perfor-
mance remarquable pour cette in-
frastructure qui peinait au débat &
dépasser les 30 %, Le gestionnaire

Lorry-Rail est d'autant plus ravi - §

que cette croissance intervient en
périnde de crise économique.
Cette progression met fin 4 une
shrieuse  péricde  de  waches
maigres, Les CFL ne s'en cachent
d'aklleurs pas. Le démarrage de
Lorry-Rail fut difficibe, reconnait
la sociétd qui en énumére les rai-
sons: gabarit ferroviaive insuffi-
sant sur be récean ferré frangais,
retards substantiels en cours de

AmCham-Podium; Henk van Eldik, fean Brucher, David Carrington, Ph
Hirdman {v.Ln.r.) waren sich einig dorilber, dass das Prodult Stiftung

ohne Wohasitz die gleichen steu-
erfichen Vaorteile ermiglichen wis
Ansiissigen. Insider rechnen da-
mit, dass Loxemburg im Jali die-
sen Jahres die Hilrde genommen
hat. Das wire eine wichtige Ent-
wicklung.

Philippe Depocrtes, Direktor
bei der ‘Bangue de Luxembourg,
ging darauf ein, was in Luxemburg
DA acihropie 1 Binkengeschin

anthropie im
vielfiltige  Awswirkungen  hat:
JDas Privathundengeschift, Asset
Management und Fonds kinnen
davon profitieren = abso dred Pfel-
ler unseres Banksystems.” Alber-
dings sei in vielen Finanzinstitu-
fionen noch ein besserer Informa-
tionafluss ndtig, sowohl hinsicht-
lich mdglicher Finanzprodukte als
such der Grindung von Stiftun-
gen. Wir haben Wind in den Se-
geln und als Finanzplatz eine

Menge Vorteile”, unterstrich De-
orter, Mitig sei der Ausbau des
egialativen and fiskalischen Rab-
mens in Form von bilateralen Ab-
kommen oder Mischen, aber auch
das Auflegen von Stiftungen filr so
unterschiedliche isse wie
die von Familien, Konzernen odéer
Keineren Unternehmen. Luxem-
burg, mnzss mehr Finanzhiuser und
Banken fiir dieses Thema interes-
sieren und aktiv dafilr werben®,
meint der Experte, Er stell: sich
spezialisierte Teams von Rechis-
anwillten oder Notaren ebenso vor
wie gezielte Veranstaltu zum
Thema und eine Prasent in euro-
plischen Gremien. In dissem Zo-
ang verwies Depoorter

auf die ndchste Veranstaltupg sei-
per Bank Am Freitag, den 9. Okto-
ber dieses Jahres, veranstaltet die
Banque de Luxembourg eine ganz-
titige Konferenz zum Thema Phi-

Wilkonson und Tonike

Depaorter, fant
der Promeotion bedorf, (OO BRUMAT)

lanthropie in Luxemburg. Depoor-
ter erinnerte an dle Warnung
gines Teilnehmers des Kollo-
quivms von April 2008 Wenn ihr
jetzt micht handelt, wird Genf es
funt* -

Jane Wilkinson, die bei der
Wirtschaftspriifer- und  Steuer-
kanzlel KPMG verantwortlich st
fiir die frisch gegrindete Unter-
nehmens-Stiftung, bestitigte De-
poorters Waorte, JWir hitten gern
etwas mehr Rat gehabt®, meinte
sie. JLuxembuarg hat-sich bei Stife
tungen als Finanzprodukt noch
keinen Namen gemacht. Es fehlt
an Services und Kenntnis des Pro-
duktes Stiftung.”

Guter Rai fehlt noch
Der Rechtsanwalt Jean Brucher
gab einen Ausblick auf die Geset-

vom M. Dezember
2008, Demnach erlaubt die Griin-

Lorry-Rail: un horizon bien dégagé

L'exploitation de I'autoroute ferroviaire Bettembourg-Perpignan décolle enfin

remplissage setisfaisant.

parcours, hésitation des camemicn-
neurs de saisir cette offre, ndoes-
sitd pour les opérateurs routiers
de réorienter lear logistique

Le plus dur est passd: Uoutoroute ferroviaire connalt désormais un tour de

-

PO O: CHARLES CARATING

d'scheminement des remorques
sux bouts du trajet ferroviaire.
Bref, le projet a du mal i décoller.

Les efforts sans reliche de

Lorry-Rail vont cependant porter
leurs fruits dans 13 mesure ol be
taux de remplissage vient de fran-
chir le seail de 65% avec des
pointes de 10 %, Ces chifires per-
mettent - désormais  d'entrevoir
l'avenir avec confiance, Cela est
d'astant plus vrai que Lorry-Rail
vient de recevoir l'autorisation de
transporter des matires dange-
pewses, 11 est évident que cela ap-
portera «un créneau non F
geable i exploiter et contribuera i
augmenter davantage le taux de
remplissage de ses convoisy, sou-
ligne la société.

De plus, le gestionnaire vient
dentamer  de  nouvelles  dé-
marches auprbs des instances fer-
roviaires des deux pays ainsi
qusupris du constructeur des wa-
gons spéciaux en vue d'étoffer son
offre. L'objectif &tant d'arriver &
une cadence de desserte de 4
trains afler-retour par jour. En

dung elner Stiftung bei einer Zu-
wendung an indirekte Erben, we-
sentlich mehr Stevern zu s

als bei elner einfachen Sche

Auch die Stewerabzugsfihighent
von Spenden hat sich deutlich ver-
bessert. Brucher nannte Miglich-
keiten, die das Gesetz noch nicht
susgeschiphi hat, Dazu wiirde die
Miglichkeit von Nichtregierangs-
organisationen (NGOs) gehiiren,
Immeobitien zu besitzen, Ein weite-
rer Punkt, der maglich sel, sei die
Streichung der Einschreibungs-
stewer auf Speoden an NGOs und
Stiftungen. Kommerzielle Unter-
nehmen kinnten dariiber hinavs
Incentives fir die Grindung von
Stiftungen erhalten und Philan-
thropie kiinnte ru einer EU-weiten
Prioritit werden.

Doch awch der Stiftungs-Bereich

ist von der Krise betroffen. Der
Brite David Carrington, seit 2001
selbstindi
auf Philanthropie, stellte fest, dass
viele Stiftungen ihre !Jnmﬂnmta
manzger jetzt wesentlich genaver
nach der Nachhaltigheit ihrer An-
lage befragen. [Micht wenige be-
filrchten, in ein oder zwei Jahren
viel weniger in der Kasse zu ha-
ben” Hur den guten Herzen tat die
Krise offenbar keinen Abbruch.
Viele Leute spenden lieber abs ihr
Geld o verspekulieren®, stellte
Carrington fest, Er verwies im Ub-
rigen auf die grofen Differenzen
bei Stiftungen hinsichtlich wver-
schiedener Linder und Reglonen.
%o seien die sechs grifiten euro-
plischen Stiftungen alle von italie-
nischen Banken Wor=
den, Henk van Eldik, der als Leiter
der Fonds-Distribution bei lkano
Fund Management den Markt gut
kennt, Fhrte als Moderator
konnt durch den Abend. Mit den
anderen Podiumsmitgliedern war
er sich jedoch einig JLuxemburg
sallte sich beim Thema Philanthro-
Fi: nicht den Schneid abkaufen
assen. Wenn jerzt alles im Sande
werliuft, dann wiire es eine vertane
Chance.”

outre, une filiale des CFL planche
sur le développement de Pawto-
roate fercoviaire vers de nouvelles
destinations, en particalier vers le
Mord et Est de 'Europe.

Et comme sl cels n'Stait pas
saffisant, un nouvean terminal de-
vrait remplacer le systéme actuel
qui arrive & saturation. Ce projet
regroupera bes fonctions dauto-
route ferroviaire et celles du trans-
port combiné classique.

Le projet de mise en place d'un
systéme autorouticr ferroviaice
nord-sud avec un parcours de plas
de 1000 kilomitres a été lancé en
2006 par le Grand-Duché et la
France. Le projet comprenait la
réalisation de dewx plate-formes
de chargement resp. de décharge-
ment dé remorques routitres ainsi
que la mise en conformitd du gaba-
rit ferroviaire sur be trajet Bettem-
bourg-Perpignan. Le trafic n'avait
démarré qu'en 2007, {ndp)

Berater mit Folus -



